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Verkehrspolitischer Leitfaden fiir die nachsten Jahre

»Mobilitatskonzept Vorarlberg 2019“ von der Landesregierung beschlossen

Nach gut eineinhalb Jahren intensiver Vorarbeiten hat die Vorarlberger Landesregierung das
»Mobilitdtskonzept Vorarlberg 2019“ beschlossen. Dieses dient als verkehrspolitischer
Leitfaden bzw. Wegweiser fiir die nachsten zehn bis 15 Jahre und enthalt Zielvorgaben, um
aktuellen und kiinftigen Herausforderungen aktiv zu begegnen. ,,Wir haben bei den Arbeiten
am neuen Konzept auf breitestmogliche Beteiligung und umfassende Zusammenarbeit
geachtet. Damit sind wir nun fiir die Mobilitdt von morgen mit ihren schon laufenden und noch
kommenden Entwicklungen gut geriistet”, sagt Landeshauptmann Markus Wallner bei der
Vorstellung des Konzepts im Pressefoyer gemeinsam mit den mafBigeblich ressortzustandigen
Regierungsmitgliedern Landesstatthalter Karlheinz Riidisser und Landesrat Johannes Rauch.

Wallner verweist auf die enorme Dynamik des Lebens- und Wirtschaftsraums Vorarlberg. Die
Bevolkerungszahl hat allein in den letzten 15 Jahren um 40.000 auf Gber 390.000 Menschen
zugenommen, die Zahl der unselbstandig Beschaftigten innerhalb von zehn Jahren von gut
142.000 auf rund 170.000. Vor allem in den stadtischen Gebieten im Rheintal, in den Bodensee-
und Hofsteiggemeinden und auch in den meisten Talschaften werden in Zukunft noch mehr
Menschen leben und arbeiten. Vorarlbergs Wirtschaft entwickelt sich im 6sterreichischen und
europaischen Vergleich Gberdurchschnittlich.

Mit all diesen Veranderungen hat auch das Verkehrsaufkommen in den letzten Jahren
zugenommen. Zugleich ergeben sich durch Innovationen und technischen Fortschritt neue
Moglichkeiten und Veranderungen im Mobilitatsverhalten der Menschen.

Herausforderungen annehmen, neue Moglichkeiten niitzen

Deshalb wird das im Jahr 2006 beschlossene , Verkehrskonzept Vorarlberg — Mobil im Landle”
nun durch das neue ,,Mobilitatskonzept Vorarlberg” abgelost. ,Wir konzentrieren uns darin in
erster Linie wieder auf den Handlungsspielraum des Landes, das neue Konzept enthélt aber auch
Forderungen an die Gibergeordnete und nachbarschaftliche Verkehrspolitik, die angesichts der
verkehrsgeografischen Lage Vorarlbergs notwendig und zweckmaRBig sind“, betont
Landeshauptmann Wallner.

Landesstatthalter Ridisser fasst die wesentlichen Grundsatze des neuen Mobilitdtskonzepts
zusammen. Die kiinftige strategische Ausrichtung einer nachhaltigen Mobilitatspolitik miisse auf
aktuelle verkehrs- und umweltpolitische Rahmenbedingungen reagieren und zugleich auch neue
Moglichkeiten und Chancen bericksichtigen. ,Neben der Weiterentwicklung bewahrter sind auch
neue erganzende Schwerpunkte in den Fokus gerlickt, etwa im Bereich des Glterverkehrs.
Insgesamt geht es uns darum, den Verkehr umweltvertraglich und sicher zu gestalten sowie eine
gute Erreichbarkeit fiir Wirtschaft und Bevdlkerung zu gewéhrleisten”, so Riidisser.
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Trend zum Umweltverbund

Landesrat Rauch hebt ein wesentliches Ziel des Mobilitatskonzepts 2019 hervor: ,,Wir wollen
den erfreulichen Trend zum Umweltverbund in der Verkehrsmittelwahl weiter unterstiitzen und
zusatzlich verstarken.” Fur das Jahr 2030 wird angestrebt,

= den Anteil der mit Bus und Bahn zuriickgelegten Wege um weitere zwei Prozentpunkte auf
16 Prozent zu steigern,

= den Wege-Anteil des Fahrrads um weitere flinf Prozentpunkte auf 21 Prozent zu erhéhen
und dadurch

= eine Reduktion des Anteils der mit dem PKW gefahrenen Wege um sieben Prozentpunkte auf
34 Prozent zu erreichen (bei gleichzeitig in etwa konstanten Wege-Anteilen der FulRganger,
Motorradfahrer und PKW-Mitfahrer).

Modal Split Entwicklung in Vorarlberg 2003 — 2017 und Ziele fiir 2030:
(KONTIV-Erhebung Wege der Vorarlbergerinnen)

B iy, ENTWICKLUNG DES MODAL SPLIT
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Weitere Wirkungsziele betreffen z.B. den Klimaschutz (bis 2030 -36 Prozent CO2-Emissionen
gegeniber Ausgangswert 2005), die Verkehrssicherheit (bis 2030 -25 Prozent bei Unféllen mit
Personenschaden bzw. -50 Prozent bei der Zahl der Getéteten), und die Bereiche Ldrm und
Luftschadstoffe.

Schwerpunkte und kontinuierliche Aktivitdten

Das Mobilitatskonzept definiert insgesamt neun Schwerpunkte, die in den ndchsten zehn bis
15 Jahren mit konkreten MaRBnahmen umgesetzt werden sollen und besondere Anstrengungen
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erfordern. Daneben bestehen kontinuierliche Aktivitaten mit gleicher Prioritat, etwa im Bereich
StralRenbau und Mobilitatspolitik.

SCHWERPUNKTTHEMEN DES
MOBILITATSKONZEPTS

OV & Radverkehr:
ein Qualitdtsnetz mit
attraktiven Schnittstellen

Ein zukunftsweisendes Guter-
verkehrskonzept kooperativ
erarbeiten

Die Verkehrssicherheit
konsequent verbessern

Den 6ffentlichen Raum in den
Zentren und Quartieren

aufwerten

Integrierte Konzepte fiir
charakteristische Teilrdume
etablieren

Das Mobilitdtsmanagement
systematisch intensivieren

Siedlungs- und Betriebsgebiete
mit der Verkehrsplanung
abstimmen

Perspektiven der Mobilitat
kontinuierlich weiterentwickeln

Eine systematische Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation
mit Stakeholdern und Zielgruppen
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Offentlicher Verkehr und Radverkehr:

Der konsequente Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs und des Radverkehrs hin zu einem
Qualitatsnetz mit attraktiven Schnittstellen soll in den nachsten Jahren weiterverfolgt werden.
Neben einer weiteren Verbesserung des Angebots soll der Ausbau der Bahnhofe und Haltestellen
als intermodale Knoten fortgesetzt und durch neue Angebote (attraktive
Fahrradabstellmoglichkeiten, Leihradsysteme, Carsharing) erganzt werden. Beim Busverkehr soll
ein abgestuftes Busangebot verstarkt auch mit Schnellbussen etabliert werden, eine konsequente
und strategische Buspriorisierung ist dafiir eine notwendige Voraussetzung. Aufbauend auf der
aktuellen Radverkehrsstrategie ,Kettenreaktion” soll der Radverkehr dabei auch als wichtiger
Zubringer zum Offentlichen Verkehr dienen.

Guterverkehr:

Die Zunahme des Guterverkehrs erfordert die Entwicklung eines Gliterverkehrs- und
Logistikkonzepts, eine weitere Attraktivierung des Bahnglterverkehrs und MaRnahmen zur
effizienteren Abwicklung des Giiterverkehrs (u.a. Logistikflachen an geeigneten Standorten,
optimierte Zollabwicklung am Terminal Wolfurt und Lenkung des Giterverkehrs auf hochrangige
Infrastrukturen). Dariiber hinaus sind MaRnahmen beim Lieferverkehr v.a. fir die , letzte Meile”
notwendig, um dem wachsenden Markt an Kurier-, Express- und Paketdiensten zu begegnen.

StralRenerhaltung und Strallenbau:
Vorarlberg hat etwa 800 km LandesstraBen mit 600 Briicken, die in hoher Qualitat benutzbar
sein missen. Oberste Prioritdt hat deshalb die StraRenerhaltung und die laufende Sanierung von

Seite 4



witterungsbedingten Schaden. Es gibt aber auch tberlastete StraBenabschnitte im Bereich von
Autobahnanschlussstellen und auf LandesstralRen, die MalRinahmen erfordern. Laufende Bundes-
und Landesstrallenprojekte, z.B. der Stadttunnel Feldkirch, Rheintal Mitte und die S 18
Bodenseeschnellstralle, werden in den kommenden Jahren umgesetzt. Fir die weiteren
LandesstraBenprojekte soll eine Prioritdtenreihung erarbeitet werden. Eine
Verkehrsbeeinflussung auf der A 14 zur Erhéhung der Verkehrssicherheit und fir den
Umweltschutz wird weiter angestrebt.

Verkehrssicherheit konsequent verbessern:

Aus der Studie ,Verkehrssicherheit auf Vorarlbergs Strafen” des Kuratoriums fiir
Verkehrssicherheit (KfV) wird abgeleitet, dass das Verkehrssicherheitsprogramm des Landes
konsequent weiterverfolgt werden muss, um die angestrebten Ziele zu erreichen. Eine
systematische Sanierung von Unfallhdufungsstellen, ein Fokus auf den Rad- und FuRverkehr, aber
auch ein geringeres Geschwindigkeitsniveau in neuralgischen Bereichen fiir den Kfz-Verkehr
sollen dazu beitragen, der , Vision Zero“ naher zu kommen.

Den o6ffentlichen Raum in Zentren und Quartieren aufwerten:

Die Gestaltung des 6ffentlichen Stralenraums hat in allen Gemeinden hohe Prioritat, eine
attraktive Gestaltung ist mit den verkehrlichen Anforderungen in Einklang zu bringen. Der
Handlungsschwerpunkt umfasst deshalb MaRnahmen fiir friihzeitige, interdisziplinare
Planungsprozesse, flir eine gemeinsame Informationsbasis z.B. anhand eines Leitfadens, und
Schwachstellenanalysen und Férderkonzepte fiir den FuRverkehr.

Das Mobilitdtsmanagement systematisch intensivieren:

Vorarlberg ist Vorreiter im Bereich Mobilitdtsmanagement, dieser Schwerpunkt soll mit
MalRnahmen bei Betrieben und groRen Verkehrserregern, im Wohnbau, im Tourismus und bei
Schulen fortgefiihrt werden. Parkraummanagement in Gemeinden und weitere Anreize sollen
mithelfen, den Kfz-Verkehr zu verringern.

Funktionskonzepte fir charakteristische Teilrdume etablieren:

Das Funktionskonzept Rheintal — Walgau 2006 mit integrierter Betrachtung aller Verkehrsarten
soll konkretisiert werden, gleichzeitig sollen aber auch Funktionskonzepte fiir die anderen
Teilraume des Landes erarbeitet werden. Ebenso soll eine Vorarlberger Pilotregion als Modell fiir
umweltfreundlichen Tourismus etabliert werden.

Siedlungs- und Betriebsgebiete mit der Verkehrsplanung abstimmen:

Durch das neue Mobilitatskonzept wie auch durch das neue ,Raumbild 2030“ soll eine noch
engere Abstimmung zwischen der Raumplanung und der Verkehrsplanung erfolgen. Dieser
Schwerpunkt umfasst u.a. ein zielgerichtetes und regional abgestimmtes Parkraummanagement,
gute OV-ErschlieBung fiir neue Siedlungs- und Betriebsgebiete, und eine vorausschauende
Flachensicherung fiir die kiinftig notwendige Infrastruktur.
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Perspektiven der Mobilitdt kontinuierlich weiterentwickeln:
Das Land nimmt in Zukunftsfragen eine aktive Rolle ein: Mit Instrumenten wie z.B. dem
»Zukunftsradar” und einem ,,Zukunftsbeirat” soll eine systematische und profunde Einschatzung

von Trends, von gesellschaftlichen und technologischen Veranderungen, von visiondren ldeen
erfolgen und ein objektiver Diskurs lber die Perspektiven der Mobilitat ermdglicht werden.

Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation:

Die Kommunikation zur Verkehrspolitik umfasst alle Schwerpunktbereiche und soll kiinftig
noch zielgruppenorientierter erfolgen, sei es gegenliber der Bevolkerung, der Gemeinden oder
anderer wichtiger Handlungstrager. Dabei sollen neue Erkenntnisse der Verhaltens6konomie
genutzt werden.

Mobilitats- und Verkehrspolitik:

Dieses Handlungsfeld umfasst MaRnahmen und Forderungen, die vielfach an andere
Handlungstrager gerichtet sind. Inhaltlich wird eine starkere Beriicksichtigung des Prinzips
Kostenwahrheit im Verkehr, rechtliche Verbesserungen der StVO, und Ziele fiir den Flugverkehr
und Schiffsverkehr verfolgt.

Mobilitat, Klima und Umwelt:

Im letzten Handlungsfeld sind MalRnahmenvorschlage fiir einen verbesserten Larmschutz, die
Verbesserung der Luftqualitat, fiir den Beitrag des Landes zum Klimaschutz, und fir die
notwendige Klimawandelanpassung enthalten. Ebenso sind MalRinahmen zur weiteren
Etablierung der E-Mobilitat umfasst.

Arbeiten am Konzept unter breitestmaoglicher Beteiligung

Die inhaltlichen Arbeiten und das Projektmanagement fiir das Mobilitatskonzept 2019 erfolgte
durch die Arbeitsgemeinschaft der zwei Verkehrsplanungsbiiros Rosinak & Partner ZT GmbH,
Wien/Dornbirn und PLANOPTIMO Biiro Dr. Koll ZT-GmbH, Reith bei Seefeld. In mehreren
Arbeitsgruppen zu den Schwerpunkten Giterverkehr, 6ffentlicher Raum, Tourismus,
grenziiberschreitender OV, Perspektiven der Mobilitat und Projektideen waren Fachleute der
Landes- und Gemeindeverwaltung, der Interessensvertretungen, Vertreter der Wirtschaft, der
OBB, des VVV und der ASFINAG sowie politische Mandataren eingebunden.

Auch der Mitarbeit von Birgerinnen und Birgern wurde groRer Stellenwert eingerdumt: So
gab es im Mai 2018 einen ,,Mobilitdtsabends” im Reichshofsaal in Lustenau mit etwa 100
Teilnehmenden und im Juni 2018 setzte sich ein Blirgerrat — zusammengestellt aus 28 zufallig
ausgewahlten Personen aus Vorarlberg — mit aktuellen Fragestellungen zur Mobilitat
auseinander. Im Rahmen eines offentlichen Blirgercafés wurden die Ergebnisse des Birgerrats
breit diskutiert und weitere Anregungen aufgenommen. Auch die junge Generation kam zu Wort:
Im Rahmen eines Workshops mit {iber 100 Jugendlichen und Schiilern im Februar 2019 in
Dornbirn wurde deren Sicht zur zukinftigen Mobilitat in Vorarlberg erhoben und mit den
Inhalten des Mobilitatskonzeptes abgeglichen. Im April 2019 wurde nochmals eine
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Stellungnahme des Biirgerrats zu den Inhalten des Konzepts eingeholt. Diese fiel sehr positiv aus;
wortlich heildt es darin: ,Die Berticksichtigung der Erkenntnisse des Biirgerrats im vorliegenden
Konzept starkt unser Engagement. Geflihlte 90 Prozent dieser Erkenntnisse finden wir im Konzept
wieder.”

Im April/Mai 2019 war der Begutachtungsentwurf des Mobilitdtskonzepts zur 6ffentlichen
Einsicht aufgelegt. 47 Stellungnahmen gingen an das Amt der Landesregierung. Sie wurden
weitgehend berticksichtigt und flhrten zu punktuellen Erganzungen und Klarstellungen des
Mobilitatskonzepts.
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