


006 folgenden Antrag:

cht, umgehend ein kooperatives, konsensorientiertes
rsprobleme im Unteren Rheintal, wie es auch im Entwurf zum
nzuleiten...

chst breiten Konsens zu einer umfassenden Mobilitatsldsung
hmenpaket) zu finden, welche den Bedurfnissen und Anllegen aller
|e negativen Auswirkungen des Verkehrs deutli zier
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enen Annahmen ohne eine StraRenldésung der
iIrksam entlastet werden kann, da mit realisierbaren MalRhahmen
hrsproblematik nicht geldst werden kann. Andererseits kann die
und den Gemeinden entlang der L190 mit Konsensorientiertes
chweiz | Schlussdokument Seite 87 von 105 einer neuen
werden. Hier sind Mal3hahmen im 6ffentlichen Verkehr besonders

rbliebenen Alternativen CP und Z sowie die Entscheidung daruber,

zt werden kann, hat auf Basis von vertieften Planungen im Rahmen
mit den dort anzuwendenden Instrumenten
analyse, ...) zu erfolgen. ‘

end (zu hohe Kosten

weiterverfolgt werden

daher Ausbau und Attraktivierunc




VERKEHR

2018 2040 (ohne S18) 2040 (Var. Z = 1a) 2040 (Var. CP = 1b)

- ca. 26.900 — 46.600 Kfz/24h ca. 25.500 — 60.300 Kfz/24h

ca. 67.400 Kfz/24h ca. 87.300 Kfz/24h ca. 90.000 Kfz/24h ca. 90.500 Kfz/24h

Differenzbelastungsplan: Variante 1A ggu. 19 ARGE VY ‘5_1_8 Differenzbelastungsplan: Variante 1B ggi. s ARGEVU 518
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: A N ey Verkehrszunahme
Verkehrsabnahme \ Kriesse 5 : g Verkehrsabnahme
in Kfz/24h im DTVw -y Bagern g, in Kfz/24h im DTVw

16.06.2020, Bearbeiter: DI F. Koppelhuber

16.06.2020, Bearbeiter: DI F. Koppelhuber

verkehrliche Wirkung der beiden Varianten gleichwertig, CP wirkt regional besser, Z wirkt Uberregional besser

ASFINAG. EIN- UND AUSBLICK.




QUERSCHNITT

REGELQUERSCHNITTE
gem. RVS und STSG

1. Fahrstreifen 3,75 m
2. Fahrstreifen 3,50 m
Abstellstreifen 3,00 m

REGELQUERSCHNITT m 1:100
$18 Bodensee SchnellstraBe ler , Richtungsverkehr 2-spurig it Abstelstreden

Regelquerschnitt Freiland Rechtsbogen mit Mittelstreifen (Mindestbreite)
Dammlage und Entwasserung zur Dammschulter rechts

ASFINAG. EIN- UND AUSBLICK.



VARIANTENBEWERTU

Vorgabe Zielerfillung

|_Punkie_| Einstutung__| Beschreibung

Sehr hohe Zielerflung, Eingriff der Trasse hat nahezu  keine
(vemachlassigbare) Auswirkungen auf das Schutzgut, grofflachig keine
oder sehr geringe Erheblichkeiten, punktuell geringe Erheblichkeiten

Hohe Zielerfillung, Eingnfl der Trasse hat geningflgige Auswirkungen auf
das Schutzgut, groAfiachig geringe Erheblichketen, punktuell (vereinzelt,
kleinflachig) mittiere Erheblichkeiten

Mittlere Zielerfiillung, merkbarer Eingriff der Trasse, mittlere Auswirkungen
auf das Schutzgut,

groifachig mittlere Erheblichkeiten, punkiuell (vereinzel, kieinfiachig) hohe
Erheblichkeiten

Geringe Zielerflillung, Eingriff der Trasse won erheblichem Ausmai,
deutliche Auswirkungen auf das Schutzgut

Teilweise hohe Erheblichkeiten, punktuell (sehr vereinzelt) sehr hohe
Ermeblichkeiten

Sehr geringe Zielerfllung, Eingriff einer Trasse massiv, sehr hohe
Auswirkungen auf das Schutzgut,

Grolfiachig hohe und sehr hohe Erheblichkeiten

Nicht genehmigungsfahig (auch nicht wunter Berlcksichtigung von
Maknahmen) / knock-out™-Kriterium

ASFINAG.

EIN-

UND AUSBLICK.

Beurteilung
aspekte

ODIK (RVS 02.01.22)
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Beschreibung des Zielsystems

Luftschadstoffe

Verkehrssicherheit

Tiere und deren Lebensraume,
Naturraum und Okologie | Pflanzen und deren Lebensriume
(einschlieBlich dkologische Trennwirkung)

Oberflachengewéasser

Wasser Grundwasser einschliefilich Wasser-
nutzungen
Laufende Kosten Bauliche und betriebliche Erhaltung

Siedlungs- und
Wirtschaftsraum

Indikatoren

Problemspezifisch festlegen

* Die soziale Trennwirkung fiihrt zu Umwegen flr den nichtmotorisierten Verkehr, die Uber zusatzliche
(Umweg-)Zeiten dem Kriterium Reisezeit zuzuordnen sind, damit eine Doppelerfassung vermieden

wird.
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EUR 1,3 - 1,5 Mrd. (-2,0 Mrd.)




