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Der Bregenzerwald braucht eine
sichere Radverbindung ins Rheintal

Land Vorarlberg und Regio Bregenzerwald schicken
zwei Varianten in die Entscheidungsfindung




Zadra/Flatz: ,,Der Bregenzerwald braucht eine sichere
Radverbindung ins Rheintal”

Land Vorarlberg und Regio Bregenzerwald schicken zwei Varianten in die
Entscheidungsfindung

Land Vorarlberg und Regio Bregenzerwald gaben vor etwa einem Jahr die notwendig
gewordene Alternativenpriifung zu einem Radweg durch das Achtal in Auftrag, deren
Ergebnisse nun vorliegen. ,Die eine Variante, die alle Erwartungen erfiillen wiirde, 6kologisch
unproblematisch ware, keine nennenswerten Héohenunterschiede iiberwinden miisste und
binnen kurzer Zeit um wenig Geld errichtet werden kdnnte, gibt es so nicht, erklaren
Mobilitdtslandesrat Daniel Zadra und Regio-Obmann Guido Flatz. Aber sie sind sich auch darin
einig, ,dass der Bregenzerwald eine sichere und gute Radverkehrsverbindung ins Rheintal
verdient hat.”

Identifiziert und weiter untersucht wurden acht Varianten vom Bregenzerwald ab Egg ins
Rheintal. Sechs dieser Routenvorschlage konnten nach verkehrsplanerischen, 6kologischen und
bautechnischen Kriterien in einem umfassenden vergleichenden Verfahren sowie nach
konstruktiven Diskussionen ausgeschieden werden, da sie insbesondere hinsichtlich
Raum/Umwelt und Verkehrswirksamkeit vergleichsweise schlecht abschnitten.

Ubrig bleiben zwei mégliche Radrouten, die nun einer klaren Entscheidungsfindung zugefiihrt
werden, da beide Routen unterschiedliche Herausforderungen und Vor- wie Nachteile mit sich
bringen. ,,Zum einen sehen wir uns eine modifizierte Radwegeldsung von Egg nach Kennelbach
durch das Achtal genauer an, die unter anderem zwei jeweils rund 500 Meter lange Tunnel
beinhalten wiirde”, erlautern Zadra und Flatz. ,,Zum anderen priifen wir die Errichtung eines
Radweges von Egg bis Alberschwende entlang der L200 und eine Weiterflihrung durch das
Schwarzachtobel nach Schwarzach.”

Die zwei Varianten

Eine Achtal-Tunnellésung wiirde den geringsten Hohenunterschied aufweisen, namlich 138
Meter. Sie wiirde viele Gemeinden im Planungsgebiet einbinden, die Orientierung ware einfach,
die Attraktivitdt der Strecke hoch. Zudem steht der GroRteil der benétigten Flachen im
offentlichen Eigentum. Jedoch waére ein Betrieb im Winter kaum moglich und das Potenzial dieser
Variante fiir den Alltagsradverkehr wird geringer eingeschatzt als jenes der sidlicher gelegenen
Streckenfihrung entlang der L200, dafiir weist sie hoheres Potenzial fiir den Freizeitradverkehr
auf. Als besonders sensibel stellen sich hier allerdings die naturschutzrechtlichen Belange dar. Zu
erwarten sind zusatzlich hohe Kompensationsaufwande, welche durch den Eingriff notwendig
wirden, es waren auch ausgewiesene Rote Zonen der Wildbach- und Lawinenverbauung zu
gueren und die topografischen Bedingungen erlauben keine Errichtung in Etappen. ,Das Achtal
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geniellt aufgrund seiner einzigarten Fauna und Flora den Status eines Natura-2000-Gebiets, also
eines Europaschutzgebiets hochsten Ranges. Wer im Natura-2000-Gebiet solch umfangreiche
Eingriffe vornehmen will — wie den Bau einer Radverbindung —, hat mit sehr groRen Verfahrens-
und Genehmigungsrisiken zu rechnen, weswegen schon die Variantenprifung unbedingt
notwendig war und weshalb nun auch die zwei verbliebenen Varianten einer klaren
Entscheidungsfindung zugefiihrt werden miissen”, betonen Zadra und Flatz.
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Doch auch die Strecke entlang der L200 und durch das Schwarzachtobel bringt
Herausforderungen mit sich. Die Route ist im Freizeitradverkehr weniger ansprechend, im
Bereich von Alberschwende ware mit dem Verlust charakteristischer landschaftlicher
Erscheinungsbilder zu rechnen, so sind auch hier grofRere Bauwerke notwendig. Die benétigten
Grundsticke stehen liberwiegend im Privatbesitz, so dass von einer hohen Anzahl an
Abloseverfahren auszugehen ist. Auerdem werden auf dieser Route die Gemeinden nérdlich der
Bregenzerach nicht angebunden. Jedoch wiirde die Strecke ein hohes Potenzial fiir den
Alltagsradverkehr mit sich bringen, da sie die bevolkerungsreichsten Gemeinden des
Bregenzerwaldes mit dem Rheintal verkniipft, ganzjahrig befahrbar ware und bei Schwarzach
sehr zentral in das Rheintal miinden wiirde — mit guten Verbindungsmoglichkeiten Richtung
Dornbirn und Hohenems sowie Wolfurt und Bregenz. Der H6henunterschied betragt zwar 308
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Meter, dafir ist die Strecke flnf Kilometer kiirzer als der Achtalweg. ,Bei dieser Variante sind
kaum negative 0kologische Effekte zu befiirchten, es werden keinerlei Schutzgebiete berthrt und
dariber hinaus kdnnte man diese Strecke in Etappen errichten, was ein wichtiger finanzieller
Faktor sein kann“, heben Zadra und Flatz hervor.

Nachste Schritte

Flr die Entscheidung hinsichtlich der Trasse braucht es detaillierte Informationen zu Betriebs-
und Unterhaltskosten, Verkehrswirksamkeit, Grundstlicksabldsen, juristischem Verfahrensrisiko
und die Ubereinstimmung mit dem Mobilitdtskonzept 2019. Mit der Einschitzung der
naturschutzrechtlichen Herausforderungen wird das Land in einem nachsten Schritt einschlagige
juristische Expertinnen beauftragen.

,Grundsatzlich muss uns klar sein: Es wird in jedem Fall teuer”, so Zadra und Flatz. Die
Kostenschatzungen fir die beiden zur Diskussion stehenden Varianten liegen zwischen 60 und 70
Millionen Euro. Zum Vergleich: Das aktuelle (Rekord-)Radbudget des Landest betragt gerade
einmal zwolf Millionen Euro. Welche Entscheidung auch immer am Ende fallt — aus den reguldren
budgetadren Mitteln fir den Radverkehr ist dieses Projekt nicht finanzierbar. ,,Doch die Regio und
das Land sind sich einig“, betonen LR Zadra und Regio Obmann Flatz: ,Es braucht eine
alltagstaugliche und sichere Anbindung fir den Radverkehr vom Bregenzerwald ins Rheintal.”
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