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REVITAL

Ausgangslage & Auftrag

» Mehrere hochrangige Stralenverbindungen zwischen Rheintal und Bregenzerwald
= Radverkehr: keine sichere, komfortable und attraktive Verbindung

= Radfahrer mussen verkehrsstarke und unsichere Stral3en benutzen

» Fdr viele Nutzergruppen untberwindbare Barriere

= Vision/ Losungsansatz: Geh- und Radweg Achtal (Studie 2021)

= Herausforderung Okologie / Raum / Umwelt

= - Alternativenpriufung notwendig
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REVITAL

Zielsetzungen

Verkehr

Radtaugliche Verbindung zwischen Rheintal und Bregenzerwald

Verkehrsverlagerung vom MIV zum Radverkehr

Tauglich far Alltag- und Freizeitverkehr

Hohe Verkehrssicherheit

Kriterien fur

Raum - Umwelt -
Bewertung Varianten

= Moglichst geringer Flachenverbrauch

» Landschaftsangepasste Trassierung bei Neuanlage

= Kein Widerspruch zu Erhaltungszielen Natura 2000

» Vermeidung von Eingriffen in 0kologisch hochwertige Flachen

»  GrofRtmogliche Vertraglichkeit mit anderen Nutzungen
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Phase | - Systemvarianten






Systemvarianten
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Phase Il -Varianten Vertiefung



Variantentibersicht

s Variante 1

Variante 2
s Variante 3
W Variante 4
W Variante 5
mmmm Variante 6

mmm Variante 7

e Variante 8
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REVITAL

Ergebnis
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REVITAL

Phase Il: Vertiefte Betrachtung Varianten

FUhrungsprinzipien
= nach RVS und Kettenreaktion

— StralBenbegleitender Geh- und

Radweg (Uberwiegend)
— Eigenstandige Geh- und Radwege

— Mischverkehr

(nur bei ErschliefSungsstrafSen)

» Qualitatsstandards

— 3,00 m Wegbreite+ 1,00 Grunstreifen
— Belag: Asphalt
— Bauwerke je nach Erfordernis

— = Vergleichbarkeit!
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Bewertung der Varianten Verkehr |
Methode Phase I

Bewertungskriterien Verkehr - VARIANTEN

» Streckenlange I e e e s e
= Hdéhenunterschied R — - .
‘ . - Z Direktheit, Geradlinigkeit °<"- Seadiet positv P poski postiv poski
» Erreichbarkeiten / Potentiale W e -
— ve:k;h;:lsmherhl o = v
» Verkehrssicherheit ﬁ E— :E V...,V Ew -
. I_Fusvekh o postv  posv  posv  postv  posv  poutv pos
» Nutzungskonflikte e T R T
m Umfeldqualitat posith postv
» Risiko Grundablose AV —

» Fazit: Je Variante werden unterschiedliche Zielsetzungen starker/schwacher erfullt
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Bewertung der Varianten Raum/Umwelt |
Methode Phase I

Die Variantenkombinationen liegen auBerhalb von Schutzgebieten, es bestehen daher

] P rufu ng d e r re C htl i C h e n VO rga be N keine Konflikte mit Inhalten einer Schutzgebietsverordnung. ©
Die Variantenkombinationen oder Abschnitte davon liegen innerhalb eines Schutzgebietes,
die geplanten MaRnahmen stehen jedoch nicht in Konflikt mit den Inhalten der v

Schutzgebietsverordnung.

Die Variantenkombinationen oder Abschnitte davon liegen innerhalb eines Schutzgebietes,
die geplanten MaBnahmen stehen in Konflikt zu den Inhalten der x
Schutzgebietsverordnung.

» Prdfung der Raum-Umwelt-Wirkungen (Beurteilung der Raumwiderstande)

— Themen:

+ Naturraum und Okologie

¢ Landschaft -

Geringer
* Flache/Boden/Ressourcen Raumwiderstand
— Beurteilungskriterien: MaBiger
Raumwiderstand
» Direkter Flachenverlust von hochwertigen Flachen/Lebensraumen T
* Funktionsverlust e
» Trenn-/Barrierewirkungen, Zerschneidung von Lebensraumen :‘;::‘::::rsta“d

» Fremdkorperwirkung in der Landschaft
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Bewertung der Varianten Raum/Umwelt |
Ergebnisse Phase I

2) ( (8)
Achtal Bestand : z e Achrain

Priifung der rechtlichen Vorgaben

Pritifung der Schutzgebietsverordnungen | v X v l x v v ‘ v | X v (o) (@)
Raum-Umwelt-Wirkungen
Themenbereich/Kriterium | Beurteilung
Naturraum und Okologie
Direkter Flachenverlust hoch sehr hoch sehr hoch hoch hoch hoch gering gering
Funktionsverlust maRig hoch hoch gering gering maRig gering gering
Trenn-/Barrierewirkungen gering hoch hoch gering gering maRig gering gering
Raumwiderstand Naturr./Okol. gesamt maRig sehr hoch sehr hoch maBig maRig hoch gering gering
Landschaft
Strukturverlust maRkig hoch hoch makig méRig méRig/hoch malig maRig
Visuelle/dsthetische neg. Effekte maRig hoch hoch maBig méRig maBig méBig/hoch maRig
Raumwiderstand Landschaft gesamt maBig hoch hoch maBig makig maBig malig maBig
Flache / Boden / Ressourcen
Flachenverlust maRkig makig makig makig malkig maRig maRig/ hoch maRig
Funktionsverlust hoch hoch hoch makig maRig maRig maRig/ hoch maRig
Raumwiderstand Fl./Bo./Ress. gesamt hoch hoch hoch maRig miaRig maRig miRig méaRig
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Bewertung der Varianten Verkehr |
Synthese Phase llI

Raum Umwelt Verkehr Ergebnis

V1 Langen - Doren @ = M

V3 Achtal (Tunnel) @ - V3 Achtal (Tunnel) @ = V3 Achtal (Tunnel)
V5 Buch - KW - Achtal @ = M
V7 Schwarzachtobel @ = V7 Schwarzachtobel @ - V7 Schwarzachtobel

Ausschlussgrund:
Streckenlange, Topographie,
Potentiale / Erreichbarkeiten
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Regelprofiltypen - Beispiele

Profil B
diverse Instandsetzungsmafinahmen hangseitig

Profil 1N Neubau Stralie + Neubau Steinmauer mit Spritzbeton und Ankerung
bergseitig bis H = 3m

proj. Radweg  proj. Grilnstreifen

Neubau Mauer flussseitig

Gedander bel Hangneigung > 45%
Sprizbeton

Drainagematte oder Drainagebaton
Entwasserungsofinungen /
Abschiauchungen

Verblendemauerwerk

Kolcschutz
T—tt

Bregenzerach |

Stahibetonfundament
Grundungsplanie (bei Pralufer) —g

Entwasserungs ffwungen |,
zchlavehangen
Drainagematie oder Drainagebeton

Grindungsatihle

L 3m L 1m gy best. Fahrbahn -
Maversieine austauschen / a 1 Al bl
wieder aufschichien
Entwasserungsofinungen / Entwasserungsafinungen / i
Abschiauchungen Abschlauchungen
[=1
<
)
Gelander bel W
Hangneigung > 45" | o  und { Verblendemauenwerk | Mulde
Radweg \ &
\)\e«;p" Mbrtelbett
Profil J Profil 3A erhohter Fahrradweg + Neubau Steinmauer bis H = 3m

Letschiane bei
Hangasigung > 457

best. Fahrbahn

(4 oo ) 2
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Kostenermittlung

Variante

V3 Egg - Bozenau - Achtal (Tunnel P2.1) - Kennelbach

V7 Egg - L200 - Alberschwende - L7 Schwarzachtobel - Schwarzach

] - W

b 3

o 4 QRS >
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Egg - Bozenau - Achtal (Tunnel P2.1) - Kennelbach

Starken

Geringster Hohenunterschied (138 Hm)

Direkter Routenverlauf

Anbindung vieler Gemeinden im Planungsgebiet
Einfache Orientierung

ErschlieBung eines attraktiven Landschafts- und
Erholungsraums

Touristischer Mehrwert

Hohe Umfeldqualitat da vollstandig vom Verkehr
getrennt

Chancen

Flachen im offentlichen Eigentum
Mehrwert fUr FulRverkehr und Radverkehr

Potential fUr Radtourismus, Radwandern,
Freizeitverkehr

B el

Schwachen

Keine Anbindung Langen

Potential Alltagsradverkehr geringer als sudliche
Varianten

Direkte Flachen-/Funktionsverluste hochwertiger
Lebensraume/Biotope moglich (insbes. Bauphase)

Konflikte mit Inhalten der Schutzgebietsverordnung
wahrscheinlich

Betrieb im Winter nicht geklart

Risiken

Genehmigungsrisiko Naturschutz
(Alternativenprufung!)

Hoher MalRnahmenaufwand
(KompensationsmalBnahmen) wahrscheinlich

Komplexe und aufwandige Bauphase, keine
Etappierung maoglich

Querung ausgewiesener Gefahrenzonen der WLV
(Rote Zone, Rutschungen)

Belagswahl Asphalt kritisch
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Egg - L200 - Alberschwende - L7 Schwarzachtobel - Schwarzach

Starken

= Hohes Potential Alltagsradverkehr - Anbindung der
einwohnerstarksten Gemeinden ans Rheintal

» Geringe Streckenlange
» Einfache Orientierung, direkte LinienfUhrung

» Nutzung der bestehenden Infrastruktur im Bereich
der L7

= Keine erheblichen negativen Effekte aus dkologischer
Sicht

» Keine Tangierung von Schutzgebieten

Chancen

= Bei Umsetzung Umfahrung Alberschwende: auf Trasse
Landesstral3e durch den Ort

= Anbindungspunkt im Rheintal im Vergleich zu anderen
Routen weiter stdlich

Schwachen

» Keine Anbindung der Gemeinden ndérdlich der Ach

» Geringere Attraktivitat Route entlang L200 und im
Schwarzachtobel

» Kleinrdumiger Verlust von Strukturelementen und
Fremdkorperwirkung (insbes. Bereich Alberschwende)

» Versiegelung derzeit unverbauter Bereiche (insbes.
nordlich/westlich von Alberschwende)

Risiken
= Hohe Anzahl abzulosender Grundstucke

» Fortbestand offen bei Umsetzung Umfahrung
Alberschwende

» Verkehrsorganisation auf L7
» Sperre Achraintunnel?
» ErschlieBungsverkehr / Landwirtschaftl. Verkehr?
» Falls keine Losung: erhdhte Baukosten

» Kleinraumig Gefahrenzonen der WLV zu beachten
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Vielen Dank

Manfred Bischof
Robert Bosch
Alexander Fritz
Anton Gachter
Michael Gasser
Thomas Kuhmayer
Verena Manhart
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