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Mobilitdatskonzept Vorarlberg: Strategischer Rahmen fiir
die kiinftige Vorarlberger Verkehrspolitik

Umfassendes Konzept fiir die ndachsten zehn bis 15 Jahre

In den letzten eineinhalb Jahren wurde vom Amt der Vorarlberger Landesregierung das neue
»Mobilitdtskonzept Vorarlberg” erarbeitet. ,Es baut auf dem Verkehrskonzept aus dem Jahr
2006 auf und beriicksichtigt aktuelle Rahmenbedingungen, neue Entwicklungen und zukiinftige
Herausforderungen im Bereich der Mobilitat in Vorarlberg”, informieren Landeshauptmann
Markus Wallner, Landesstatthalter Karlheinz Riidisser und Landesrat Johannes Rauch. Das neue
Mobilitatskonzept soll noch im Sommer als verkehrspolitische Leitlinie fiir die ndchsten zehn
bis 15 Jahre beschlossen werden.

Vorarlberg ist ein sehr dynamischer Lebens- und Wirtschaftsraum. Die Bevolkerungszahl hat
allein in den letzten 15 Jahren um 40.000 auf tGiber 390.000 Menschen zugenommen, die Zahl der
unselbstandig Beschaftigten innerhalb von zehn Jahren von gut 142.000 auf rund 170.000. Vor
allem in den stadtischen Gebieten im Rheintal, in den Bodensee- und Hofsteiggemeinden und
auch in den meisten Talschaften werden in Zukunft noch mehr Menschen leben und arbeiten.
Vorarlbergs Wirtschaft entwickelt sich gegenliber Gesamtdsterreich, aber auch im europdaischen
Vergleich Gberdurchschnittlich.

"Davon profitieren alle. Aber der Raum wird nicht mehr und die Anforderungen werden
vielfaltiger. Wohnen, Arbeiten, Freizeit und Erholung, Landwirtschaft, Tourismus, Verkehr,
Soziales, regionale Zusammenarbeit und viele andere Aufgabenbereich sollen moglichst gut
aufeinander abgestimmt und aktiv gestaltet werden", so Landeshauptmann Wallner. Dies stellt
auch die Mobilitat vor Herausforderungen — die Antworten dazu sind im neuen Mobilitatskonzept
zusammengefasst. Das neue Mobilitatskonzept dient als Handlungsanleitung fiir die kiinftige
Mobilitats- und Verkehrspolitik des Landes.

Im Mobilitdtskonzept Vorarlberg 2019 sind Grundsatze und Ziele fiir die kiinftige Vorarlberger
Verkehrspolitik formuliert, aus denen sich Schwerpunkte und MalRnahmen ableiten, erlautert der
Landesstatthalter: ,,Wesentliche Grundsatze sind, den Verkehr umweltvertraglich und sicher zu
gestalten sowie eine gute Erreichbarkeit fir Wirtschaft und Bevolkerung zu gewahrleisten.”
Mobilitatslandesrat Rauch erganzt: ,Unser Ziel in Vorarlberg ist es, noch mehr Personen zum
Umstieg auf den Offentlichen Verkehr und den Radverkehr zu motivieren. Dies schiitzt Umwelt
und Klima und tragt auch mafRgeblich zu einer Verkehrsentlastung auf unseren StrafRen bei.
Verkehrsplanung ist immer auch Raumplanung: Der 6ffentliche Raum gehdrt allen und darf
keinesfalls nur auf die BedUrfnisse von PKWs und LKWs ausgerichtet werden.”
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Umfangreiche Vorarbeiten mit breiter Einbindung

Im Zuge des Prozesses wurden nicht nur Expertinnen und Experten eingebunden —auch der
Mitarbeit von Blirgerinnen und Blirgern wurde ein groBer Stellenwert eingerdumt: So wurden ein
»Mobilitatsabend” (Mai 2018) in Lustenau mit rund 100 Teilnehmenden und ein Birgerrat (Juni
2018) durchgefiihrt. Die Ergebnisse des Biirgerrats wurden im Rahmen eines 6ffentlichen
Birgercafes (Juni 2018) breit diskutiert. Im Rahmen eines Workshops mit tiber 100 Jugendlichen
und Schiilern (Februar 2019) wurde zudem die Sicht der jungen Generation zur zukiinftigen
Mobilitat in Vorarlberg abgefragt und diskutiert. Der Entwurf liegt nun vor und liegt bis 24. Mai
zur Begutachtung auf.

Strategischer Rahmen und Zielsetzungen

Im Mobilitdatskonzept Vorarlberg ist ein strategischer Rahmen fiir die kiinftige Vorarlberger
Verkehrspolitik definiert, welcher

. grundsatzliche Haltungen, die den verkehrspolitischen Anspruch fir alle Handlungen
darlegen (,verniinftig, verantwortungsvoll, vorausschauend”),

. Grundsatze, die Haltungen konkretisieren und die Schwerpunkte begriinden (z.B.
L2Verkehr umweltvertraglich und sicher gestalten”, ,,ein effizientes Verkehrssystem®,
»Raumentwicklung und Mobilitdt abstimmen®) und

J verkehrs- und umweltpolitische Ziele (z.B. Modal-Split-Ziel, dass mehr Wege im
Umweltverbund zurlickgelegt werden sollen)

umfasst. Wie bereits im Verkehrskonzept Vorarlberg 2006 stellt die Anderung des
Mobilitatsverhaltens, also eine Starkung der Modal-Split-Anteile des Umweltverbunds
(Offentlicher Verkehr, Radverkehr, FuRgingerverkehr), eine wesentliche Zielsetzung des neuen
Mobilitatskonzeptes dar.

Diese ambitionierte Zielsetzung einer weiteren Erhéhung des OV- und Radverkehrsanteils bei
gleichzeitiger Verringerung des MIV-Anteils stellt — gemeinsam mit technologischen Anderungen
hin zu vermehrt emissionsarmen Antrieben — auch eine Notwendigkeit zur Erreichung der
Osterreichischen Klimaschutzziele (Reduktion der CO2-Emissionen um -36% bis 2030) dar.

Weitere Ziele betreffen die Luftqualitat, die Verkehrssicherheit, die Sicherung der Erreichbarkeit
fur Wirtschaft und Bevolkerung sowie eine positive Beeinflussung des Mobilitatsverhaltens.
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Modal Split Entwicklung in Vorarlberg 2003 — 2017 und Ziele fiir 2030:
(KONTIV-Erhebung Wege der Vorarlbergerinnen)
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Neun Schwerpunkt-Handlungsfelder

Insgesamt wurden neun Schwerpunkt-Handlungsfelder definiert, denen in den nachsten zehn bis
15 Jahren besonderes Augenmerk geschenkt werden soll. So wurden beispielsweise die
Themenfelder Giterverkehr, Verkehrssicherheit und die Gestaltung des 6ffentlichen Raums in
den Ortszentren als kiinftige Schwerpunkte festgehalten und MalRnahmenvorschlage in diesen
Bereichen erarbeitet. Parallel dazu wurde das Mobilitatskonzept inhaltlich mit der neuen
Raumplanungsstrategie ,,Raumbild 2030 abgestimmt.
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MVO€EE%EGY9 SCHWERPUNKTTHEMEN DES

MOBILITATSKONZEPTS
OV & Radverkehr: Ein zukunftsweisendes Guter-
ein Qualitatsnetz mit verkehrskonzept kooperativ
attraktiven Schnittstellen erarbeiten

Den o6ffentlichen Raum in den
Zentren und Quartieren
aufwerten

Die Verkehrssicherheit
konsequent verbessern

Integrierte Konzepte fiir
charakteristische Teilrdume
etablieren

Das Mobilitdtsmanagement
systematisch intensivieren

Siedlungs- und Betriebsgebiete
mit der Verkehrsplanung
abstimmen

Perspektiven der Mobilitat
kontinuierlich weiterentwickeln

Eine systematische Offentlichkeitsarbeit und Kommunikation
mit Stakeholdern und Zielgruppen
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Schwerpunkt Offentlicher Verkehr und Radverkehr

Das Mobilitatsverhalten der Vorarlberger Bevolkerung hat sich in den letzten Jahren positiv
entwickelt. Wurden 2003 — vor Beginn des Vorarlberger Verkehrskonzeptes 2006 — noch 44
Prozent der Wege im Umweltverbund zuriickgelegt, konnte der Anteil bis 2017 auf 48 Prozent
gesteigert werden. Dies war aufgrund eines konsequenten Ausbaus des 6ffentlichen Verkehrs
und des Radverkehrs moglich. Diese Entwicklung hin zu einem Qualitatsnetz mit attraktiven
Schnittstellen soll in den nachsten Jahren noch deutlich verstarkt werden.

Neben einer weiteren Verbesserung des Angebots soll der Ausbau der Bahnhofe und Haltestellen
als intermodale Knoten fortgesetzt und durch neue Angebote (attraktive Fahrradabstell-
moglichkeiten, Leihradsysteme, Carsharing) erganzt werden.

Aufbauend auf der aktuellen Radverkehrsstrategie , Kettenreaktion” soll der Radverkehr dabei
auch als wichtiger Zubringer zum Offentlichen Verkehr dienen.

Schwerpunkt Offentlicher Raum und Verkehrssicherheit

Lebendige und lebenswerte Stadt- und Ortskerne sind ein wesentliches Ziel im Raumbild
Vorarlberg 2030. In vielen Vorarlberger Gemeinden flihren stark befahrene Landesstralen mitten
durch Ortskerne. Hier treffen die Anspriiche aller Verkehrsteilnehmerinnen und das Bediirfnis
nach Aufenthalt in einer gestalteten und umweltfreundlichen Umgebung aufeinander.
Grundsatzlich ist die Gestaltung von Ortszentren eine kooperative und interdisziplindre Aufgabe.
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Ziel wird es deshalb sein, hier im Rahmen von Werkzeuge und Leitfaden Rahmenbedingungen
und Voraussetzungen zu schaffen, die ein vertraglicheres Miteinander von Autos, Radfahrern und
FuRgangern gewahrleisten. Hier sollen gemeinsame Planungsgrundsatze erarbeitet werden.

Die verkehrspolitischen Ziele zur Verkehrssicherheit, die im Verkehrskonzept Vorarlberg 2006
beschlossen wurden, konnten nicht erreicht werden. Vielmehr sind die Verkehrsunfalle in den
letzten Jahren leicht gestiegen — gegen den Gsterreichischen Trend. Das Land Vorarlberg verfolgt
aber weiterhin das Ziel der Vision Zero — keine Todesopfer im StraRenverkehr. Uberhéhte
Geschwindigkeit ist eine der wesentlichsten Unfallursachen und wirkt vor allem auf die
Unfallschwere. Das Land Vorarlberg strebt daher einheitliche Geschwindigkeitsregimes an:
Tempo 80 auf FreilandstraRen, hochstens Tempo 50 auf HauptverkehrsstralRen im Ortsgebiet,
Tempo 30 in Wohngebieten und in verkehrsberuhigten Zentren. Schlieflich tragt eine reduzierte
Geschwindigkeit zu einer deutlichen Senkung des Unfallgeschehens und der Unfallschwere bei.
Unfallhdufungsstellen sollen systematisch und konsequent beseitigt werden.

Schwerpunkt Mobilititsmanagement und Offentlichkeitsarbeit

Das Mobilitatsmanagement bei Unternehmen, 6ffentlichen Einrichtungen und Schulen soll
konsequent weitergefiihrt und intensiviert werden. Bei der Ansiedlung von grol3en
SVerkehrserregern” (Einkaufszentren, Fachmarkte, Supermarkte, Betriebe) wird angestrebt,
kiinftig verkehrstrageriibergreifende Mobilitatskonzepte zu erarbeiten.

Die Verkehrsspitzen im Tourismus sollen durch ein Biindel von MaRnahmen (Anreize Offentlicher
Verkehr, Parkraummanagement, Pilotregion fir nachhaltige Mobilitat im Tourismus...) reduziert
werden. Dariiber hinaus soll die Offentlichkeitsarbeit fiir die nachhaltige Mobilitat fiir
unterschiedliche Bevoélkerungsgruppen gezielt fortgesetzt werden.

Schwerpunkt Giiterverkehr und StralRenverkehr

Vorarlberg hat etwa 800 km LandesstraRen mit 600 Briicken, die in hoher Qualitat benutzbar sein
miussen. Oberste Prioritdt hat deshalb die Strallenerhaltung und die laufende Sanierung von
witterungsbedingten Schaden, wie sie durch den Klimawandel offenbar hdufiger werden. Es gibt
aber auch liberlastete StraRenabschnitte im Bereich von Autobahnanschlussstellen und auf
LandesstraRen, die MaRRnahmen erfordern.

Das Land Vorarlberg halt an den groBen, laufenden StraBenprojekten fest — darunter fallen
insbesondere der Stadttunnel Feldkirch, das Projekt Rheintal Mitte, die L 82 in Biirs (A 14
Anschlussstelle), die L 46 Hohenems (A 14 Anschlussstelle und Anbindung Betriebsgebiete) sowie
der Neubau der Rheinbriicke in Hard. Fiir geplante Landesstraenprojekte wie die Umfahrungen
in Alberschwende, Egg und Loriins oder die Ortsdurchfahrt Bludenz wird eine Prioritatenreihung
erarbeitet. Bei den BundesstralRen — konkret beim S18-Nachfolgeprojekt - priorisiert das Land die
Variante Z.
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Der gesamte Glterverkehr hangt unmittelbar mit der Wirtschaftslage zusammen. So erklart sich
der Riickgang nach 2008, aber auch die Zunahme des Gliterverkehrs in den letzten Jahren. Der
glnstigere Treibstoffpreis und die im Vergleich zur Schweiz niedrigere StraRenbeniitzungsgebihr
machen oftmals Umwege durch Vorarlberg attraktiv. Es soll daher ein Giterverkehrs- und
Logistikkonzept erarbeitet werden, das auf dem umfassenden Informationsaustausch zwischen
den Fachabteilungen des Landes und den Vertreterlnnen der transportierenden und verladenden
Wirtschaft basiert.

Eine Verkehrssteuerung bzw. Verkehrsbeeinflussung auf der A 14 ist zur Erhéhung der Verkehrs-
sicherheit und fir den Umweltschutz grundsatzlich erforderlich.

Schwerpunkt Verkehrs- und Raumplanung abstimmen

Die Verkehrs- und Raumentwicklung hangen unmittelbar zusammen. Das Land Vorarlberg legt
gleichzeitig mit dem Mobilitatskonzept Vorarlberg 2019 ein raumliches Leitbild, das Raumbild
Vorarlberg 2030 vor, mit dem eine vorausschauende, aktive raumliche Planung forciert werden
soll. Mit dem Mobilitatskonzept Vorarlberg gibt es zahlreiche Synergien, die in den kommenden
Jahren genutzt werden sollen. So sollen raumliche Entwicklungs- und Mobilitatskonzepte enger
miteinander abgestimmt werden, das Funktionskonzept Rheintal-Walgau konkretisiert werden,
und die grenziiberscheitende, fachiibergreifende Zusammenarbeit ausgebaut werden.
Verdichtungsmoglichkeiten in gut erschlossenen Gebieten (z.B. Bahnhofe) soll ausgelotet
werden.

Schwerpunkt Perspektiven der Mobilitdt und Mobilitatspolitik

Die Zukunft der Mobilitat ist in einem starken Wandel begriffen. Die gegenwartigen Trends und
Entwicklungstendenzen sind — aufgrund ihrer Dynamik — nicht einfach zu beurteilen. Sie sollen
daher systematisch beobachtet werden und periodisch in einem Lagebericht , Perspektiven der
Mobilitat” zusammengefasst werden. Angedacht sind hier ein ,,Zukunftsbeirat” und ein
»Zukunftstag”. Flr innovative und visiondre Vorschlage sollen Planungsgrundsatze und eine
Vorgangsweise (Faktencheck, Beratungsprozesse) festgelegt werden.

Grundsatzlich soll das Prinzip der Kostenwahrheit — der Anlastung tatsachlicher Verkehrskosten
der einzelnen Verkehrstrager — starker beriicksichtigt werden. Das Land Vorarlberg wird sich
deshalb fir faire Verkehrskosten einsetzen und ein zukunftsweisenden bundesweites
Verkehrsrecht einfordern.
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