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Vorwort

Das Amt der Vorarlberger Landesregierung hat, wie schon in den Jahren 2003 und 2008, im
Herbst 2013 eine Mobilitatserhebung der Wohnbevolkerung durchgefiihrt. Das wichtigste Ziel
dieser Verkehrsverhaltenserhebung ist die Erfassung mobilitdtsbezogener Indikatoren auf
individuellem Niveau, zu diesem Zweck wurde das Mobilitdtsverhalten von Personen in Haushalten
zu bestimmten Stichtagen erhoben. Die so gewonnenen Informationen dienen als wesentliche
Grundlage fur die Verkehrspolitik des Landes Vorarlberg. Die vorliegende Zusammenfassung
enthalt die wesentlichen Ergebnisse dieser Verkehrsverhaltensbefragung.

Wien, im Mai 2014
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1 Zusammenfassung der Erhebungsergebnisse
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Wie bereits in den Jahren 2003 und 2008 war das wichtigste Ziel der aktuellen
Verkehrsverhaltenserhebung in Vorarlberg im Jahr 2013 die Erfassung mobilitéts-
bezogener Indikatoren der Wohnbevoélkerung. Die so gewonnenen Daten zur
Verkehrssituation und zum Verkehrsverhalten der Vorarlbergerinnen und
Vorarlberger stellen eine wesentliche Grundlage fiur die Verkehrspolitik des Landes
Vorarlberg dar.

Im Rahmen der landesweiten Verkehrsverhaltensbefragung wurden — neben einer
Vorankindigung und Erinnerungsanrufen — zwei postalische Versandaktionen der
Befragungsunterlagen durchgefiihrt:

Die erste Versandaktion fand im Oktober 2013 statt (Stichtage waren: Dienstag, 8.
Oktober, Donnerstag, 10. Oktober und Sonntag, 13. Oktober),

der zweite Versand im November 2013 (Stichtage waren: Dienstag, 5. November,
Donnerstag, 7. November und Sonntag, 10. November).

Bei dieser Untersuchung wurde - im Unterschied zu den meisten
Verkehrsverhaltensbefragungen — sowohl die werktagliche als auch die
sonntagliche Mobilitéat der Vorarlbergerinnen erhoben und analysiert.

Dartber hinaus wurde erstmals auch die Moglichkeit angeboten, den Fragebogen
online im Internet via vorarlberg.haushaltsbefragung.at und personalisierten
Zugangscodes auszufillen. 376 Haushalte (oder 13% der Antwortenden) haben
diese Mdglichkeit in Anspruch genommen.

In Summe wurden Fragebdgen an 15.290 Haushalte (= Auswahl-Stichprobe) in 93
Gemeinden verschickt. Die GroRe der Auswahl-Stichprobe entspricht somit knapp
10% aller Vorarlberger Haushalte. Die Stichprobe wurde aus dem Melderegister
zufallig gezogen, die Verteilung entsprach weitestgehend den Gemeindegréfien.
Bei den gréRBeren Gemeinden wurde die Bruttostichprobe mit max. 1.600
Haushalten gedeckelt.

Auf Grund von fehlerhaften Adressen konnten 355 Haushalte der Stichprobe (2,3%
der Auswahl-Stichprobe) nicht erreicht werden. Von den verbleibenden 14.935
Haushalten (= bereinigte Brutto-Stichprobe) haben 3.040 den Fragebogen
postalisch oder online zurickgesandt, davon mussten 59 Haushalte als
unbrauchbar ausgeschieden werden. Die bereinigte Netto-Stichprobe betrug daher
2.981 bzw. 6.551 Personen.

Sowohl fiir die werktagliche Mobilitdt (Dienstag / Donnerstag) als auch fir die
sonntégliche Mobilitdt wurde eine Ricksendequote von ca. 20% erreicht, das sind
2.361 Haushalte (= Netto-Stichprobe) an den Werktagen und 620 Haushalte an
Sonntagen.

89% der Haushalte in Vorarlberg besitzen einen oder mehrere Pkw (60% der
Haushalte besitzen einen Pkw, 24% der Haushalte zwei Pkw und 4% besitzen 3
oder mehr Pkw) und nur 11% der Haushalte besitzen keinen Pkw. 94% der
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Ergebniszusammenfassung

Haushalte mit Pkw verfiigen dabei tiber zumindest einen privaten Pkw-Abstellplatz.
Die durchschnittliche Anzahl der Pkw je Haushalt in Vorarlberg betragt ca. 1,23
Pkw/HH. 2008 lag der Durchschnittswert noch bei 1,25 Pkw/HH (93% Haushalte mit
Pkw), hier ist ein rucklaufiger Trend erkennbar, der dem gestiegenen
Motorisierungsgrad (+ ca. 38 Pkw je 1.000 Einwohner) im selben Zeitraum
entgegenlauft. Grund dafur ist die geringere durchschnittiche HaushaltsgroRe:
Lebten 2008 noch durchschnittlich 2,54 Personen in einem Haushalten, sind es
aktuell nur noch 2,36 Personen. Der Anteil der Einpersonenhaushalte ist zwischen
2008 und 2013 von 28% auf 33% gestiegen, der Anteil der Haushalte mit 4 und
mehr Personen ist dagegen von 27% auf 23% zurtickgegangen.

Nur 11% der Haushalte verfigen Uber kein Fahrrad, durchschnittlich existieren pro
Haushalt 2,3 (verkehrstichtige) Fahrrader. Konventionelle Scooter (0,23 je
Haushalt) und Mopeds/Motorréader (0,21 je Haushalt) sind nur in jedem vierten bis
funften Haushalt verfigbar. Bei den Elektrofahrzeugen sind bisher nur
Elektrofahrréader relevant, durchschnittlich besitzt jeder zehnte Haushalt in
Vorarlberg ein Elektrofahrrad.

Nahezu alle Vorarlberger Haushalte (98%) geben an, eine Bus-Haltestelle in
fuBlaufiger Entfernung zu haben und diese in rund 5 Minuten Gehzeit erreichen zu
kénnen. Auch raumlich differenziert betrachtet (,Zentralraum - gréRere Gemeinden®,
»Zentralraum - kleinere Gemeinden® und ,Periphere Gemeinden*), treten dabei
wenig Unterschiede auf, lediglich die Entfernung der Haltestelle ist in den
landlicheren Regionen etwas hoéher.

Dagegen ist die fuBlaufige Erreichbarkeit einer Bahn-Haltestelle nur fir ca. 65% der
Vorarlberger Haushalte gegeben. Hier bestehen deutliche Unterschiede zwischen
den Regionstypen, im ,Zentralraum — gréRere Gemeinden erreichen 79% eine
Bahnhaltestelle zu Ful3, im ,Zentralraum - kleinere Gemeinden® 64% und in den
,Peripheren Gemeinden“ nur 25% der Haushalte. Die Gehzeit betragt dabei im
Schnitt 16 Minuten.

15% der Haushalte schatzen ihre wirtschaftliche Situation als ,sehr gut® ein, der
Groldteil empfindet die eigene Situation als ,gut® (46%) oder ,mittel* (33%).
Tendenziell schatzen sich Haushalte aus stadtischen Regionen wirtschaftlich etwas
besser ein als Haushalte aus landlichen Regionen.

Der Anteil der Fuhrerscheinbesitzerlnnen betragt durchschnittlich 89% und ist bei
den mittleren Altersklassen noch hoher. Aber auch die alteren Personen ab 65
Jahren besitzen heute bereits zu 80% einen Fuhrerschein. Die Unterschiede
zwischen Mannern (92%) und Frauen (86%) sind dabei gleich gering wie bereits
2008. Uber 90% der Fuhrerscheinbesitzerinnen haben auch zumindest teilweise
einen Pkw zur Verfigung, wobei die Unterschiede zwischen den Geschlechtern nur
noch sehr gering sind, Manner verfiigen aber nach wie vor etwas haufiger jederzeit
Uber einen Pkw als Frauen. Der Anteil der E-Pkw ist noch gering, nur 1% verfigt
nach eigenen Angaben Uber einen E-Pkw, mit diesem werden rund 10.000 km pro
Jahr zuriickgelegt. Dartiber hinaus besitzen fast 9 von 10 Vorarlbergerinnen ein
Fahrrad (86%), bereits 5% besitzen ein Elektrofahrrad. Im Zentralraum ist die
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Vorarlberger
Bevolkerung ist
sehr ,,mobil“: Neun
von zehn Personen
verlassen werktags
mind. einmal ihr
Haus/Wohnung.
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Fahrradbesitzrate héher als in landlichen Regionen, insgesamt ist sie seit 2008
leicht gestiegen. Unterschieden nach Altersklassen zeigt sich eine hohe Akzeptanz
vor allem bei Personen ab 50 Jahren, dort liegt die Besitzquote von E-Fahrradern
fast doppelt so hoch bei tiber 9%.

Mobilitdtserhebung Vorarlberg 2013 u
Elektro-Fahrradbesitz nach Altersklassen

10%

9%

9%

2% 2%

1%

o

6 bis 17 Jahre 18 bis 34 Jahre 35 bis 49 Jahre 50 bis 64 Jahre 65 Jahre und &lter

Die Jahresfahrleistung betragt im Durchschnitt laut Selbsteinschatzung der
Fahrradbesitzerinnen bei herkdbmmlichen Fahrradern 628 km und bei
Elektrofahrrddern 874 km und liegt damit deutlich Uber dem &sterreichischen
Durchschnitt, der auf 250 bis 300 km pro Person und Jahr geschéatzt wird.

Leicht gestiegen ist auch die Besitzquote von Zeitkarten fir Offentliche
Verkehrsmittel und betragt nach 29% 2008 im Jahr 2013 rund 31%, vor allem die
Gruppe der 18 bis 34-Jahrigen Personen hat hier deutlich von 28% im Jahr 2008
auf 36% 2013 zugelegt. Die gestiegene Besitzquote ist auch auf einen Anstieg (von
29% im Jahr 2008 auf aktuell 34%) in zentralen, groBeren Gemeinden
zuriickzuftihren.

Der AufRer-Haus-Anteil entspricht dem Anteil der ,mobilen“ Bevolkerung an der
Wohnbevoélkerung an einem ausgewahlten Stichtag. Eine Person gilt dabei als
»,mobil“, wenn sie an einem Tag zumindest einmal ihr Haus (Wohnung) verlassen
hat und Wege aul3er Haus unternommen hat.

Neun von zehn Vorarlbergerinnen sind werktags ,mobil“. Der AuRer-Haus-Anteil der
Vorarlberger Bevdlkerung liegt mit 89,4% hoher als der durchschnittliche Auler-
Haus-Anteil in Osterreich (1995: 82%) und erreicht etwa die Hohe des AuRer-Haus-
Anteils von Vorarlberg im Jahr 2008 (90%).
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Ergebniszusammenfassung
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Mobilitatserhebung Vorarlberg 2013
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In peripheren Gemeinden ist der Auf3er-Haus-Anteil dabei etwa geringer als in
zentral gelegenen Gemeinden. Im Vergleich zu 2008 ist der AuRer-Haus-Anteil nur
im Zentralraum etwas geringer (2008: 92%). An Sonntagen betragt der Aul3er-
Haus-Anteil im Durchschnitt rund 80%.

Vorarlbergerinnen (ab 6 Jahren) legen an einem Werktag 3,2 Wege zurlick.
Werden nur jene Personen herangezogen, die ,mobil“ — d.h. auer Haus — waren,
so betragt die Anzahl der zuriickgelegten Wege 3,6 je mobiler Person je Werktag.
Dies sind dieselben Werte, die auch bereits im Jahr 2008 festgestellt wurden. In
den landlicheren Regionen werden deutlich weniger Wege pro Person zurtickgelegt
(2,9 Wege/Person bzw. 3,3 Wege/mobiler Person), im Zentralraum deutlich mehr
als im Durchschnitt (3,4 Wege/Person bzw. 3,7 Wege/mobiler Person). Dafiir sind
die zurlickgelegten Wege aber in den landlichen Gemeinden im Schnitt langer als in
den zentralen Gemeinden (11,8 km in den peripheren Regionen gegeniber 9,3 km
in den zentralen Gemeinden an Werktagen).

Die durchschnittliche Weglange betragt — laut subjektiver Schatzung der Personen
— werktags 10 km, fur die im Schnitt 21 Minuten bendétigt werden. Das bedeutet,
dass ,mobile® Vorarlbergerinnen rd. 1 Stunde und 15 Minuten ihres Tages
unterwegs sind.

An einem Sonntag betragt die (selbstgeschétzte) durchschnittiche Weglange
hingegen tber 18 km, fir die im Durchschnitt eine gute halbe Stunde aufgewendet
wird. Insgesamt ist man an einem Sonntag im Durchschnitt 1 Stunde und 31
Minuten unterwegs.

An einem durchschnittichem Werktag (2013) legen die Vorarlberglnnen (ab 6
Jahren) 42% aller Wege mit dem Auto als Fahrerin zuriick — die durchschnittliche
Weglange betragt dabei 13 km. Damit liegt der Anteil der mit dem Pkw als Lenkerin
zuriickgelegten Wege um 1%-Punkt niedriger als im Jahr 2008 (und 2%-Punkte
niedriger als 2003) und ist damit seit 10 Jahren zwar nur leicht, aber konstant
rucklaufig. Allerdings ist auch der Besetzungsgrad von 1,23 2008 auf 1,21
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Personen je Pkw-Fahrt im Jahr 2013 zurlickgegangen.

mit einem Die raumliche Lage einer Gemeinde hat einen wesentlichen Einfluss auf die
Besetzungsgrad von Verkehrsmittelwahl: Je peripherer die Lage einer Gemeinde, umso hoher ist im
1,21 Pers. je Auto Durchschnitt der Anteil jener Wege, die mit dem Pkw als Lenkerin zuriickgelegt

werden, es steigt aber auch der Anteil der Wege mit Offentlichen Verkehrsmitteln
leicht an (15% im Vergleich zu 14% im Gesamtdurchschnitt). Dieser Anteil ist —

15% der Wege ebenso wie der Anteil der FuBwege — im Vergleich zu 2008 leicht gestiegen (jeweils
werden mit dem Rad  19%-Punkt auf 19% FuRwege und 14% OV-Wege). Der Anteil der Radwege liegt
zuruckgelegt, konstant bei 15% - Vorarlberg ist damit bei weitem das fahrradfreudigste
bereits 1%-Punkt Bundesland in Osterreich. Bereits 1% der Wege werden mit Elektrofahrradern

davon entfallt auf E-  zuriickgelegt, bei Personen ab 50 Jahren betragt der Anteil der Wege mit
Fahrrader. Elektrofahrradern sogar 2%.

Mobilitdtserhebung Vorarlberg 2013 __
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Potential fur FuB- Die durchschnittliche Entfernung eines FulRweges liegt in Vorarlberg — unabhéngig
und Radwege ist von der rdumlichen Lage einer Gemeinde — bei ca. 1,3 Kilometer, in diesem Radius
vorhanden — gut ein liegen ca. 7% aller Pkw-Fahrten, die somit bezliglich der Weglange auch zu Ful
Viertel aller Pkw- zurlickgelegt werden kdnnten.

Wege sind Kkirzer

als 2.5 kml Das Potential fur Radwege ist deutlich héher, innerhalb der durchschnittlichen

Radweglange von 3 km liegen 27% aller Pkw-Wege, die somit auch mit dem Rad
zuriickgelegt werden konnten. 43% der Pkw-Wege sind max. 5 km und kénnten
teilweise auch noch mit dem Rad oder auch mit dem Elektro-Fahrrad
(Durchschnittliche Weglange 3,3 km) zuriickgelegt werden.

Mobilitdtserhebung Vorarlberg 2013 ERRY
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Mobilitdtserhebung Vorarlberg 2013 _.
Anteil der Pkw-Wege innerhalb durchschnittlicher Ful- und
Raddistanzen (werktag)

60%

51%

Anteil der Wege kleiner als 1,3 km Anteil der Wege kleiner als 3 km Anteil der Wege kleiner als 5 km

H Pkw-Lenker = Pkw-Mitfahrer

Im Vergleich zu 2008 zeigt sich bei den Pkw-Wegen bereits ein Trend in Richtung
Wegfall der kirzeren Wege, der Anteil der Pkw-Wege bis 1 km ist in diesem
Zeitraum von 9% auf 6% zuriickgegangen und die durchschnittliche Weglange der
Pkw-Wege entsprechend von 11,8 km auf 13,1 km gestiegen.
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Vorarlberg:
weiterhin das Land
der Radfahrerlnnen
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Die Halfte aller
Wege sind Freizeit-,
Einkaufswege bzw.
private
Erledigungen
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An Sonntagen legen die Vorarlbergerinnen deutlich weniger Wege als Pkw-
Lenkerinnen zuriick (34%), demgegeniiber steht aber ein wesentlich héherer Anteil
an Pkw-Mitfahrwegen (22% im Vergleich zu 9% an Werktagen), der
Besetzungsgrad der Pkw ist somit an Sonntagen wesentlich héher (1,65 Personen
je Pkw). Auch der Anteil der FuBwege ist am Sonntag mit 23% hoher, dagegen ist
der Radweganteil mit 13% etwas und der OV-Anteil mit 7% wesentlich geringer als
an Werktagen.

Auch im Jahr 2013 erreicht Vorarlberg einen Radfahranteil von 15% an Werktagen
und konnte diesen seit 2008 halten. Dieser hohe Anteil geht einher mit einem relativ
geringen Anteil der zu Ful3 zurlickgelegten Wege (werktags: ,nur® 19%), dieser
Anteil konnte aber, wie auch der Anteil der Wege mit Offentlichen Verkehrsmittel
(14%), in den letzten 5 Jahren — trotz gleichbleibendem Radfahranteil — um 1%-
Punkt gesteigert werden. Somit hat der Umweltverbund seinen Anteil in den letzten
5 Jahren um 2%-Punkte steigern kénnen.

Mit dem Rad werden nicht nur Wege in der Freizeit unternommen (43% aller
Radwege sind Einkauf- oder Freizeitwege bzw. private Besuche, 4%-Punkte mehr
als 2008), sondern auch viele Arbeitswege, bei 29% aller Radwege handelt es sich
um Wege zur oder von der Arbeit (gleicher Wert wie 2008).

Erstmals wurden 2013 auch Wege mit Elektrofahrradern erfasst, ca. 1% aller Wege
werden in Vorarlberg mit E-Fahrradern zurtickgelegt. Im Vergleich zum normalen
Fahrrad zeigt sich eine hohere durchschnittliche Weglénge (3,3 km zu 3 km) und
eine etwas haufigere Nutzung im Freizeitbereich. Allerdings werden auch bei den E-
Fahrradwegen 27% von oder zum Arbeitsplatz unternommen. Im Vergleich zum
normalen Fahrrad besonders stark ist das Elektrofahrrad bei Dienstwegen, 6% der
E-Fahrradwege werden zu diesem Zweck unternommen, dagegen sind nur 2% der
normalen Radwege dienstliche Wege. Dies zeigt, dass die Akzeptanz angebotener
E-Fahrrader im betrieblichen Umfeld relativ hoch ist (5% der berufstatigen Personen
geben an, dass der Dienstgeber Elektro-Fahrrader zur Verfigung stellt).

Bei rund der Halfte (47%) der zurtickgelegten Wege handelt es sich werktags um
Einkaufswege (13%), private Erledigungen (11%), privater Besuch (7%) oder um
Freizeitwege (16%). 28% der Wege sind Wege zum Arbeitsplatz. Im Vergleich zu
2008 sind dabei keine wesentlichen Anderungen festzustellen, vor 5 Jahren wurde
nicht zwischen ,privatem Besuch“ und ,Freizeit® unterschieden sondern beide
Zwecke waren unter dem Begriff ,Freizeit* subsumiert (2008: 24%).
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An Sonntagen betragt der Anteil der Freizeitwege in Summe (inkl. privater Besuche)

77%.
Verhaltens- 34% der befragten Personen gaben an, heute 6fter mit Offentlichen Verkehrsmitteln
anderungen und zu fahren als noch vor 5 Jahren. Als Grund daflr gibt jede zweite Person die
Kaufbereitschaft Angebotsverbesserung im Offentlichen Verkehr an, jede dritte Person fiihrt Umwelt-
von E-Fahrzeugen bzw. Klimaschutzaspekte an und fir jede vierte Person spielten dabei héhere

Benzinpreise eine Rolle.

Mobilitatserhebung Vorarlberg 2013

e Pkl g Fikieg
Griinde fiir hdufigeres Fahren mit Offentlichen Verkehrsmitteln
Personen ab 14 Jahren, die héufiger mit dem OV fahren als vor 5 Jahren
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Bessere Information lber die Angebote

Anderer Grund

Bezlglich der Pkw-Nutzungshaufigkeit gibt jede dritte Person an, seine/ihre Pkw-
Fahrgewohnheiten bereits gedndert zu haben, 5% fahren gar nicht (mehr) mit dem
Pkw. Ebenfalls etwa ein Drittel der Personen wiirde die eigenen Fahrgewohnheiten
bei deutlich steigenden Treibstoffpreisen andern. Zwei Drittel jener Personen, die
ihre  Pkw-Fahrgewohnheiten geadndert haben oder bei stark steigenden



Treibstoffpreisen andern wirden, wirde den Pkw ofter stehen lassen, fast die Halfte
gibt an, (noch) mehr Wege zu Full oder mit dem Rad zuriickzulegen, jede vierte
Person wirde eine Zeitkarte fiir Offentliche Verkehrsmittel anschaffen.

Mobilititserhebung Vorarlberg 2013
Art der Anderung der Pkw-Fahrgewohnheiten
Personen, die die Fahrg hnheiten @ndern wiirden oder haben
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II
8

(Noch) mehr Wege zu FuR oder mit dem Rad zuriicklegen

Kauf einer Zeitkarte fiir Offentliche Verkehrsmittel 25%

Anderer Grund

4%

Jeweils ein Drittel dieser Personen, wirde spritsparend fahren oder bei
Neuanschaffung auf einen sparsameren Pkw umsteigen, 12% der
anderungsbereiten Personen ziehen die Anschaffung eines E-Pkw in Betracht.

Uber alle Personen zeigt die konkrete Frage nach der Anschaffung eines Elektro-
Fahrzeuges in den nachsten 5 Jahren eine noch héhere Akzeptanz von E-Pkw’s, in
Summe kénnen sich 18% die Anschaffung eines solchen vorstellen. Wesentlich
starker als beim Elektrofahrrad hangt dies jedoch von den Preisen und der
Reichweite im Vergleich zu herkémmlichen Fahrzeugen ab. Beim E-Fahrrad zeigen
16% eine Kaufabsicht in den nachsten 5 Jahren, 5% der Personen werden in jedem
Fall (auch bei hoheren Preisen) ein E-Fahrrad anschaffen.
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Anschaffung eines Elektro-Fahrzeuges in den ndchsten 5 Jahren .
Personen ab 14 Jahren

16%

14%

12%

10%

7%

2%
1%

Elektro-Fahrrad Elektro-Pkw

W Ja auf jeden Fall ¥ Ja bei vergleichbaren Preisen Ja bei groRerer Reichweite als derzeit




1.1 Ergebnistberblick im Vergleich

Vorarlberg Zentralraum - gréRere Zentralraum - kleinere PeriphereGemeinden
. . - Gesamt Gemeinden Gemeinden
Ubersicht der Mobilitatsmerkmale
Ly Vorarlberg 0 (Werktag) 2003 2008 2013 2003 2008 2013 2003 2008 2013 2003 2008 2013
AuBer-Haus-Anteil 89% 90% 89% 91% 92% 90% 89% 90% 90% 84% 87% 87%
Wege / Person 33 3,2 3,21 3,4 3,4 3,4 3,2 3,1 3,1 3,0 2,9 2,9
Wege / mobiler Person 3,7 3,6 3,59 3,7 3,8 3,7 3,6 35 35 35 3,4 3,3
Mittlere Weglénge in km 9,6 9,6 10,0 9,1 8,5 9,3 10,2 10,1 10,1 10,3 12,0 11,8
Mittlere Wegdauer in Min. 19,9 21,0 21,0 19,0 20,0 20,3 21,2 21,4 21,5 21,2 23,5 22,5
Tagesweglange / Person in km 31,7 30,9 32,0 30,9 29,0 31,4 32,6 31,4 31,9 30,9 35,0 33,8
Tageswegdauer / Person in Min. 65,7 68,0 67,2 64,6 68,5 68,1 67,8 66,3 67,5 63,6 68,4 64,4
Tagesweglange / mobiler Person in km 355 34,5 35,8 33,7 31,7 34,9 36,7 35,3 35,2 36,1 40,6 38,9
Tageswegdauer / mobiler Person in Min. | 73,6 75,9 75,2 70,3 74,9 75,8 76,3 74,7 74,6 74,2 79,4 74,1
Verkehrsmittelanteile der Wege - Hauptsachlich benutztes Verkehrsmittel
Fui 19% 18% 19% 18% 17% 19% 19% 17% 19% 20% 18% 18,2%
Rad 14% 15% 14% 17% 18% 16% 12% 13% 14% 8% 9% 8,0%
E-Rad 1,0% 1,1% 0,9% 1,0%
Motorrad 2% 2% 1% 2% 2% 1% 2% 1% 1% 2% 1% 0,5%
Pkw-Lenker 44% 43% 42% 43% 42% 41% 44% 44% 42% 47% 45% 46,7%
Pkw-Mitfahrer 10% 10% 9% 10% 9% 9% 11% 10% 9% 11% 12% 9,9%
MIV-Lenker 46% 44% 43% 45% 44% 42% 46% 45% 43% 49% 46% 47%
MIV-Mitfahrer 10% 10% 9% 10% 9% 9% 11% 10% 9% 11% 12% 9,9%
E-Pkw 0,1% 0,1% 0,1% 0,2%
Bus 8% 9% 9% 7% 7% 9% 8% 8% 8% 10% 11% 10,9%
Bahn 3% 4% 5% 3% 4% 5% 4% 6% 5% 3% 3% 4,2%
ov 11% 13% 14% 10% 12% 13% 12% 14% 13% 12% 14% 15,1%
Sonstiges 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,3% 0,4% 0,2% 0,3% 0,2% 0,4% 0,3% 0,4%
Summe 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Verkehrszweckanteile der Wege
Arbeitsplatz 24% 27% 28% 24% 27% 27% 25% 27% 27% 23% 27% 29%
dienstliche / geschéftliche Erledigung 8% 7% 6% % % 6% % % 5% 8% % %
Ausbildung 14% 13% 13% 13% 12% 12% 16% 14% 14% 17% 15% 15%
Bringen / Holen von Personen 6% 6% 6% 6% % 6% 5% 6% 7% 5% 6% %
Einkauf 16% 13% 13% 17% 13% 14% 14% 14% 13% 15% 12% 12%
private Erledigung 11% 10% 11% 11% 10% 12% 10% 9% 10% 13% 9% 11%
privater Besuch 7% % 8% 5%
Freizeit 21% 24% 16% 21% 25% 16% 23% 23% 16% 18% 23% 14%
Anderes 0,0% 0,0% 0,1% 1,0% 0,0% 0,2% 0,0% 0,0% 0,1% 1,0% 0,0% 0,0%
Summe 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
Durchschnittliche Weglénge in Kilometer nach hauptsachlich benutztem Verkehrsmittel
Ful 11 13 13 1,1 1,3 1,4 1,1 1,3 1,3 1,2 1,3 13
Rad 31 2,6 3,0 31 2,6 31 33 2,6 2,9 2,9 25 29
MIV-Lenker 12,3 11,8 13,1 115 10,9 12,5 13,1 11,8 13,4 13,5 14,3 14,4
MIV-Mitfahrer 14,6 13,3 13,2 16,0 12,8 10,8 12,9 12,5 14,5 12,8 15,1 18,3
ov 15,2 17,2 17,2 14,5 14,9 16,8 17,4 18,3 17,9 14,5 21,4 17,7
Durchschnittliche Wegdauer in Minuten nach nach hauptsachlich benutztem Verkehrsmittel
Fud 15,1 20,2 19,0 15,7 20,4 19,4 14,6 20,0 19,4 13,7 20,0 17,5
Rad 15,2 14,0 14,0 15,0 14,4 14,0 15,7 13,6 13,9 16,2 12,7 13,7
MIV-Lenker 19,0 18,6 18,8 17,9 17,9 18,2 20,1 18,4 19,1 20,6 20,8 20,0
MIV-Mitfahrer 23,3 20,7 19,4 24,3 20,5 17,7 22,5 19,5 19,8 21,6 21,9 23,6
ov 34,4 38,5 39,3 31,3 34,7 37,3 38,0 41,0 42,8 37,9 44,6 41,1
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